Die Stadt in 40 Jahren hat viele
Gesichter. Ihre rdumliche Gestalt
zeigt sich bestenfalls kompakt,
griin und ressourceneffizient hat
eine Studie des bsterreichischen
Instituts fiir Raumplanung (OIR)
herausgefunden. Etliche Képle
der Universitdt Klagenfurt (Insti-
tut fiir soziale Okologie) sowie
sieben weiterer europdischer Ins-
titutionen
machten sich
unter der Lei-
tung des OIR
Gedanken,
welche  Ent-
wicklungen
denn die
Stddte Athen,
Miinchen, Newcastle upon Tyne,
Porto, Stockholm, Wien und Mar-
seille im Jahr 2050 nehmen
kénnten. Und weil die Untersu-
chungen nicht nur lokale Aussa-
gekraft besitzen, hat sich auch die
Chinesische Akademie der Wis-
senschaften mit dem Institut fir
satellitengestiitzte Beobachtung
der Siedlungsentwicklung am
Projekt beteiligt.

Phdnomen Landflucht

Genannt wurde das Forschungs-
projekt SUME: Sustainable Urban
Metabolism for Europe. Wenn
auch die geographischen Voraus-
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setzungen durchaus unterschied-
lich sind, so eint doch alle Metro-
polen der Welt, dass die
Stofffliisse iiberall dieselben sind.
Wasser, Erde, Luft, Abfall, Ver-
kehr und Energie heifen die
Faktoren, die den Stoffwechsel
(Metabolism) einer Stadt kenn-
zeichnen, Und Landflucht ist ein
weltweites Phinomen, das alle
Kontinente betrifft. War in der
Vergangenheit die urbane Anzie-
hungskraft immer wieder ein
Thema, so wohnt nun erstmals in
der Geschichte bereits mehr als
die Halfte aller Erdenbiirger in
(Mega)cities. Pakistans Haupistadt
Karatschi liegt mit seinen gezshl-
ten 12 Millionen Einwohnern
Wnur auf Platz 20, der GroBraum

Moskau nimmt als erstes europii-
sches Gebiet mit seinen 14,61
Millionen Einwohnern Platz 15
ein, wihrend New York, Mexiko-
Stadt und Tokio-Yokohama die
dichtesten Agglomerationen dar-
stellen. Allein in der japanischen
Metropole leben 37 Millionen
Menschen, ein weltweit uniiber-
troffener Wert.

Wohntrends

dndern Stadtbilder

Acht europiische Lander und
zwel Kontinente waren in die
Forschungsarbeiten fiir SUME in-
volviert und was dabei heraus-
kam, ist der Versuch, die stidii-
sche Entwicklung der Zukunft
nicht dem Zufall zu tberlassen,

sondern sie so zu planen, dass sie
iiberschaubar bleibt. Es herrscht
grundsitzliche Ubereinstimmung
unter den Experten, dass der Res-
sourcenverbrauch von Land und
Energie nicht in dem MaR weiter-
gehen kann wie bisher. So hat
sich hierzulande in 20 Jahren
(von 1981-2000) der individuelle
Flichenbedarl um zwanzig Pro-
zent erhoht. Das ldsst sich im pri-
vaten Bereich am besten abbil-
den: Welche vierkdpfige Familie
wohnt heute schon auf rund 50
Quadratmetern? Klappbetten, wie
sie in den 1980er Jahren noch zur
Platzersparnis

in Einbau-
schranken ver-

schwanden,
kann man
wohl noch

kaufen,  sie
sind aber nicht
gerade der
Werbetrdger einer Imagekampa-
gne von Mébelhdusern, Jede und
jeder kalkuliert in griiBeren Woh-
nungseinheiten. Singlewohnun-
gen, die unter 50 Quadratmetern
angeboten werden, heifen dann
schnell Vorsorgeimmobilie - sei es
fiir den Alterssitz oder fiir die ers-
ten eigenen vier Winde.

So ein Trend schligt sich auch im
Aussehen einer Stadt nieder. Da

TREND In den nachsten
Jahrzehnten zieht es welt-
weit immer mehr
Menschen in stadtische
Raume. Was konnen die
nachsten Generationen
erwarten, wenn der
Raum eng, die Ressour-
cen begrenzt und die
Wege langer werden?
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Anlass fur Visionen.

text 1ilse huber
fotos 1 iStockphoto (3)
ilse huber (2)

01 Christof Schremmer leitet das interna-
tionade Forsclungsprojekt SUME

(Foto: Usterr. Institut §. Raumplanung)
02 + 03 Diche an dicht siehende
Gebiwde signalisieven das gleiche
Dilemma wie extensiv verteile Eigenheime
mit Garten: Stadtraum ict kocthar

04 | city talk

04 Europas Blaue und Rote Wachstums-
banarne: Hier finden sich die Ballungs-
rifwme der Zukunft.

(Grafik: Usterr. Institut f. Raumplaniing)
05 Miinchen zeigt die groften Einspa-
rungsmdglichkeiten unter den untersuch-
ten Stddten Enropas

06 + 07 Auto ade? Die Anbindutg an
den ffentiicher Verkehr bestimmt awch
die Zowen zur Stadterweiteriny.

kommt es aller-
dings darauf an,
um welche Stadt
es sich handelt,
denn nicht jede
ist gleich attrak-
tiv. Die portugie-
sische Stadt
Porto wird in
Zukunft  eher
schrumpfen als
wachsen, prog-
nostiziert SUME.
Andererseits re-
siimiert das For-
schungsprojekt,
konnen Hauser
durch  bessere
Wirmedimmungen hohe Reduk-
tionspotenziale im Energiebereich
erreichen. Miinchen und die
nordostenglische Stadt Newcastle/
Tyne, so die Analysen, zeigen un-
ter den untersuchten Stadten Eu-
ropas mit 82 Prozent die groften
Einsparungsmoglichkeiten  bis
2050, verglichen mit dem Stand
des Jahres 2010.

Mehr Menschen,

aber weniger Verbrauch

Die Einwohnerzahlen von Stock-
holm und Wien legen im Jahr
2050 ordentlich zu. Verantwort-
lich dafiir sind die geopolitischen
Voraussetzungen: Sowohl Stock-
holm als auch Wien begegnen der
internationalen  Zuwanderung
sehr offen”, erldutert Christol

Schremmer vom OIR. Beide Met-
ropolen kennzeichnet eine Topo-
graphie, die eine raumliche Aus-
dehnung zuldsst. So sprechen
Experten von einer dstlichen und
einer westlichen Wachstums-
banane in Europa. Die _blaue
Wachstumsbanane® zieht sich
entlang der niederlindisch-deut-
schen Grenze zwischen Diissel-
dorf und Venlo. Die dstliche, auch
die .rote Banane® genannt, um-
fasst die Twin City Region Wien-
Bratislava. Allein in Wien rechnet
man in vier Jahrzehnten statt der
aktuellen 1,8 Millionen Einwoh-
ner mit 2,4 Millionen - ein Plus
von 35 Prozent. Wiirde man die
aktuelle lineare Entwicklung ein-
fach fortsetzen, hieBe das, dass die
Stadt um mehr als die Halfte der
Flache zunimmt. Statt von 415
Quadratkilometern entstiinde
eine urbane Ry
Agglomeration
von knapp 600
Quadratkilo-
metern.  Die
Ausdehnung
von Wien hétte
ihren Einfluss-
bereich bis an
die Staatsgrenzen im Osten bzw.
Norden.

Verdichtung gegen
Wachstum .

Folglich lautet die Formel gegen
das unbdndige Wachstum: Ver-

dichtung. Die erste Phase befindet
sich gerade in der Umsetzung.
Schremmer: ,Wien hat das Gliick,
mehrere ehemalige Bahnhofsge-
linde mit neuen Stadtvierteln zu
beleben.” Gemeint sind West-,
Nord- und Hauptbahnhof, die
durch Wohn-, Schul- und Biiro-
bauten aufgefillt werden. Der
nichste Schritt soll dann entlang
von dffentlichen Verkehrsanbin-
dungen erfol-
gen. Statt fli-
chenintensive

Einfamilien-

hduser zu er-
richten, bieten
mehrgescho-

Bige Wohn-
bauten mehr
Personen Unterkunit. Dem Trans-
portsystem kommt laut Fachleu-
ten wesentliche Bedeutung zu.
Miisse der Passivhausbewohner
tiglich mit dem Auto fahren,
wiirde das auf Dauer mehr Ener-
gie verschlingen als der klima-

schonende Hausbau. Wird die
SUME-Vision Wirklichkeit,
kénnte sich der Wiener Flichen-
verbrauch von plus 55 Prozent
auf nur plus 14 Prozent reduzie-
ren.

Der Traum vom Griin

darf bleiben

Der raumplanerische Vorschlag
hat fiir Wien eine cinfache Bot-
schaft: Gleiches Wachstum bei
nur 20 Quadratkilometer mehr
Flachenverbrauch. Wer sich jetzt
schon sorgt, dass der Traum vom
Griin in virtuelle Welten riickt,
kann einen Stofiseufzer von sich
geben. Nicht nur, dass der Natio-
nalpark Donauauen bereits in der
Lobau beginnt, begrenzt auch der
Biosphdrenpark Wienerwald das
urbane Wachstum. Soweit die
grofraumige naturnahe Abpuffe-
rung.

Im direkten Wohnumfeld spielen
in Hinkunft gemeinschaftlich ge-
nutzie Raume die tragende Rolle.
Urbane Arttraktivitdt spiegelt sich
in gemischten Wohnformen wi-
der. Der verdichtete bunte Mix
aus Griinanlagen und Bauobjek-
ten in U- oder S-Bahnndhe ist das
Konzept der Zukunft. Ob diese
Vorstellungen die heute noch Un-
geborenen auch umsetzen wer-
den?1
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